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There are some subjects where you 
really need to be able to discuss every 
stage of the decision process ...



The argument map

a tool for organising the assessment 
of the a proposal relevance



D An argument map is a visual representation of the 
structure of an argument

Source:  argumentation.io/



Formulate solid, well-argued 
responses/proposals

1

Arguments and counter-
arguments, with their 
sources

Arguments and counter-
arguments are collected 
from different sources and 
organised together 
(arguments to be 
combined, arguments and 
counter-arguments, etc.) in 
a visual way.

2
Weigh up the various 
arguments ... and decide

Each argument is evaluated 
and, if necessary, validated 
or invalidated. In this way, 
the validity of the response 
is progressively established, 
in a transparent manner and 
with the possibility of 
questioning the assessment 
... or providing other 
elements.

3

One or more assessable 
responses/proposals

Write down a possible 
proposition, making sure 
that it can be answered 
dichotomously (yes/no). In 
the case of ordered or 
multiple qualitative logic, 
break it down.



Source:  https://business901.com/blog1/what-is-argument-mapping/

1 Organize contention/proposal, reasons 
and objections



Source:  https://business901.com/blog1/what-is-argument-mapping/

2 Reasons and objections can be the 
combination of mains and co-premises



3 Every argument and objection must be supported 
by évidence … but there’s a diversity of it !c



Argument mapping process can also 
be used for foresight, avoiding the 
"black box" syndrome.



Contention:
Affirmation : Le nombre d’accidents de circulation avec cyclistes va augmenter en Région Bruxelloise 

Reason:
Le nombre de cyclistes 

augmente 

Evidence:
Le nombre de cyclistes 

comptés sur la totalité des 
points [de comptage] a plus 

que doublé entre 2013 et 
2019, […] ce qui représente 

un taux de croissance 
annuel moyen de 14 %. […]

Source:
Amandine Henry, Thomas 
Ermans et Fanny de Smet 
d’Olbecke, « Un retour de 

la bicyclette, aussi à 
Bruxelles ? », Brussels 
Studies [En ligne], Fact 
Sheets, n° 144, mis en 
ligne le 01 juin 2020, 

consulté le 07 juin 2020. 
http://journals.openediti
on.org/brussels/4826 ; 

https://doi.org/10.4000/b
russels.4826

And:
Le nombre d’accidents est proportionnels au nombre de cycliste

Objection:
[…] plus les cyclistes sont nombreux, moins ils sont proportionnellement 
victimes d’accidents. […] Les  taux  d’accidentologie  les  plus  faibles  (en  
proportion  du  nombre  de  cyclistes  et  des  kilomètres  parcourus) sont 

ainsi observés dans les pays du nord de l’Europe, là où la pratique du vélo est 
la plus développée.

Source:
Patrick Rérat, Gianluigi

Giacomel, Antonio 
Martin, Au travail en vélo. 
La pratique utilitaire de la 

bicyclette en Suisse. 
Collection Espaces, 

mobilités et sociétés, 
Editions Alphil-Presses 
Universitaires Suisses, 

2019. 
https://www.alphil.com/f
reedownload.php?sku=97

8-2-889302-28-4

Counter:
Si le nombre de cyclistes augmente, 
le nombre d’accidents peut quand 

même augmenter suite à la 
compensation de la baisse du risque 

relatif par un accroissement de la 
population à laquelle s’applique ce 

risque.

Source:
argument logique, issu de 

la définition des taux 
(mathématique) et de la 
définition de du risque et 

de l’aléa (ex. 
http://geoconfluences.en
s-lyon.fr/glossaire/risque-

s)

Reason:
Le nombre de vélos 

électriques augmente

Evidence:
Avec 16% d’utilisateurs en 

2020, l’usage du vélo 
électrique continue sa 

progression

Source:
VIAS

And:
Le taux d’accidents avec des 

vélos électriques est plus 
important 

Evidence:
Le pourcentage des personnes 

interrogées ayant subi un accident 
de la route est le plus élevé chez les 

utilisateurs d’un vélo électrique 
(9,5 %). Ce pourcentage est 
sensiblement plus élevé que 

l’implication dans des accidents 
chez les utilisateurs d’un vélo non 

électrique (2 %).

Source:
Etude ESRA cité par 

Nieuwkamp, R. & 
Schoeters, A. (2018). 
Dossier thématique 

Securité routière n°2. 
Cyclistes. Bruxelles, 

Belgique : Institut Vias –
Centre Connaissance de 

Sécurité Routière.

Reason:
Les nouveaux cyclistes ont un comportement à 

risque qui engendre plus d’accidents

Evidence:
Une  personne  roulant à  vélo  depuis  moins  

de  5  ans  a  plus  de  chance  de  s’être  
blessée  au  cours  des  12  derniers  mois 

qu’une personne qui roule à vélo depuis plus 
de 10 ans.

Source:
HEESCH, K.C., J. 

GARRARD, and S. 
SAHLQVIST, Incidence, 

severity and correlates of 
bicycling injuries in a 
sample of cyclists in 

Queensland, Australia. 
Accident Analysis and 

Preven-tion, 2011. 43(6): 
p. 2085-2092 cité par 
Alice Billot-Grasset. 

Typologie des accidents 
corporels de cyclistes âgés 
de 10 ans et plus : un outil 
pour la prévention. Santé 

publique et 
épidémiologie. Université 
Claude Bernard - Lyon I, 

2015.

Objection:
Il existe des formations 
et des conseils pour les 

nouveaux cyclistes. 
Possibilité pour les plus 
de 18 ans de suivre le 
permis théorique pour 
connaitre le code de la 

route.

Source:
Forum 

de 
cyclistes Counter:

La formation 
n’est pas 

obligatoire, ni 
systématique 

et est 
dépendant de 

l’âge

Objection:
Création de nouvelles 

infrastructures cyclables

Evidence:
40 km de nouvelles pistes 

cyclables à Bruxelles

Source:
Le Soir 29/04/2020

And:
Un aménagement cyclable 

plus adéquat réduit les risques 
d’accidents

Evidence:
72% des accidents corporels 
ont lieu sur des voiries dont 
le niveau de cyclabilité est 

jugé mauvais (aménagement 
absent ou inadapté)

Source:
GracQ, Analyse des 
accidents cyclistes à 

Bruxelles, 
https://www.gracq.org/ac
tualites-du-velo/analyse-
des-accidents-cyclistes-

bruxelles

Objection:
La réduction de vitesse 

diminue le nombre d’accidents 
impliquant des cyclistes

Evidence:
Pour réduire le risque de 
décès chez les cyclistes, il 

faut limiter la vitesse 
maximale à 30 km/h pour 

letrafic motorisé (lorsque le 
trafic est mixte) ou à 50 

km/h lorsqu’il y a une piste 
cyclable.
Source:

VIAS 
https://www.vias.be/publi

cations/Themadossier
verkeersveiligheid n 

C2B02 -Fietsers
(2018)/Dossier_thématiqu

e_n_-_Cyclistes_ 
(2ème_edition).pdf)

And:
Diminution de la vitesse en 

Région bruxelloise (de 50 à 30 
km/h) 

Evidence:
Le 1er janvier 2021, 

Bruxelles deviendra une 
agglomération où le 30 

km/h sera la règle générale 
et non plus l'exception

Source:
Bruxelles-mobilité 
https://mobilite-

mobiliteit.brussels/fr/brux
elles-bientot-ville-30

Objection:
Les automobilistes adaptent 
leur comportement à la plus 
grande densité de cyclistes

Counter:
Une partie des accidents 

avec cycliste n’implique pas 
d’automobilistes mais le 

cycliste seul (bordure, 
poteau,…) 

Evidence:
70% des accidents 

recensés impliquent un 
autre véhicule motorisé, 

5% un piéton, 12% le 
cycliste seul et 13% autres 

Source:
Bruxelles mobilité 
https://mobilite-

mobiliteit.brussels/site
s/default/files/2017_b
hg_fietsrapport_fr_lr.p

df

Annexe 1 : Carte argumentaire - Le nombre d'accidents de circulation va augmenter en Région Bruxelloise

Van den Steen Isabelle juin 2020

Example: there will be more accidents involving 
cyclists in the futureE



R Read more



T Lot of templates and apps online
Test it !


